Witam przede wszystkim uzytkownikow GS450H, GS350 (i nie tylko) jesli ktos
mysli o postojowym ogrzewaniu silnika w okresie zimowym.

Podziele si¢ z Wami wiedza dotyczaca samego montazu i spostrzezeniami po paru
miesigcach uzytkowania grzatki DEFA.
Uwaga:
jesli nie masz podstawowych narzgdzi, ani dobrego podno$nika, to popro§ o pomoc kogos, kto
takimi sprzgtami dysponuje!
Sklad zestawu:

Grzalka nr kat. 412505, 230V/600W

Przewody przytaczeniowe nr kat. 460785

Grzalka jest montowana w bloku silnika 1 ogrzewa coolant. W komorze silnika podigczamy ja
czarnym przewodem z zestawu, ktory jest zaopatrzony z jednej strony wtykiem do grzatki, a z
drugiej gniazdem 230V, ktére wyprowadzamy na zewnatrz samochodu (grill lub zderzak).

Zielony przewod stuzy do podpigcia naszej grzatki z gniazdkiem sieciowym



Wspomniatem, ze zestaw pasuje do wiekszej liczby modeli:

G5(_L1)
250 (GRL11_) (4GR-FSE) 2499ccm 209KM/154kW 2012/01-

G5(_519)
300 (GRS190_) (3GR-FSE) 2995ccm 249KM/183kW 2005/04-2011/11

I5 C(GSEZ))
250 (GSE20) (4GR-FSE) 2499ccm 208KM/153kW 2009/04-2015/06

IS (_E2)
250 (GSE20) (4GR-FSE) 2499ccm 208KM/153kW 2005/08-2013/03

Doktadne miejsce montazu pokazuje instrukcja: http://old.defa.com/vfp/eh/412520.pdf
W skrocie dla GS 450H stojac z przodu samochodu, po lewej stronie silnika.

Czynnosci:

1. Od dotu demontujemy ostone pod silnikiem i boczng oston¢ w nadkolu od strony gdzie
bedziemy zaktadaé grzatke. Dostep z dotu bedzie potrzebny do zamocowania grzalki i do
poprowadzenia zasilania. Dodatkowo umozliwi nam zebranie ptynu chtodniczego, ktory

wycieknie po wybiciu broka.

2. Od géry komory silnika demontujemy lewa i czolowa ostong, nastgpnie demontujemy
przednig czes¢ dolotu i puszke filtra. W tej czes$ci bedziemy mie¢ dostep do usunigcia

zaslepki.

3. Spuszczamy z chtodnicy coolant — dobrze jest mie¢ mise na 7litrow (cho¢ tyle si¢ nie

wyleje). Bedzie jeszcze potrzebna w dalszej czesci, wiec zlewamy ptyn do pustej banki.

4. Po tej czynnoS$ci przystepujemy do wybicia broka w bloku silnika. Potrzebny bedzie szeroki
stepiony Srubokret, niezbyt dlugi, poniewaz miejsca jest malo i zgrabny mtotek.
Oczywiscie kto§ powie — no jak, Srubokretem? No tak, jesli si¢ nie ma specjalnego

przyrzadu, zreszta na YT jest petno filmikoéw jak sobie z tym poradzi€.


http://old.defa.com/vfp/eh/412520.pdf

Na zdjeciu widok broka od géry. Z dotu mnie ma dobrego dojscia do usunigcia zaslepki.
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5. Pod sam koniec wybijania pojawi si¢ plyn chlodniczy i tu niezb¢dna begdzie wspomniana
wczesniej misa.




6. No i broka ni ma...

Jesli zdarzy sig, ze nieznacznie uszkodzicie powierzchnie, bo np. objechal $rubokret, nie
dramatyzujcie. Kawatek papieru $ciernego najpierw 320, potem 500 i gladzimy zadziory.
Papierem 500 jedziemy po calym okregu. Na koniec wycieramy do sucha czystg szmatka.
W takim przypadku dla bezpieczenstwa proponuje uzy¢ silikonu wysokotemperaturowego. Grzatka
ma swoja uszczelke, ale mozna nanie$¢ cienka warstwe na cylinder w korpusie silnika przed samym

montazem.

7. Teraz montujemy grzatke wykorzystujac tapke z zestawu. Lape przykrecamy po lewej
stronie (patrzac na bok bloku silnika). Wykrecamy $rubg wspornika, zaktadamy blaszke i

ponownie wkrecamy $rubg. Wyprowadzenie przytacza grzaki orientujemy na godz. 11ta.



Widok z gory

Widok z dotu
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8. Nastgpng czynnoscia jest poprowadzenie przewodu zasilajagcego (czarnego).

Ja zdecydowatem si¢ umiesci¢ przylacze w dolnej kratce zderzaka i prowadzilem przewod
po przedniej belce, dalej przez wneke lampy i w dot w kierunku grzatki spinajac przewdd do



istniejgcych wigzek. Nie wymaga si¢ dodatkowej ostony w postaci peszla, poniewaz izolacja
kabla Defa jest bardzo dobrze wykonana. Do kratki wykorzystalem mocowanie znajdujace
si¢ w zestawie (sg tez inne, jesli kto§ bedzie miat pomyst na montaz w innym miejscu).

Prowadzenie przewodu
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9. Sprawdzamy czy wszystko jest prawidlowo zrobione i przystepujemy do montazu filtra,

dolotu, oston oraz do napehienia uktadu chlodniczego.

10. NIE WLACZAMY grzalki zanim nie odpowietrzymy uktadu, czyli najpierw uruchomienie
silnika, krotki przejazd do pelnego nagrzania. Czekamy az ostygnie sprawdzamy poziom

ptynu w zbiorniku wyréwnawczym.

Jak uzywac?

Z doswiadczenia moge powiedzie¢, ze 2h grzania w okresie zimowym wystarczaja by silnik
nagrzatl si¢ W czasie jazdy o polowg krotszym czasie. Defa zaleca max 3h grzania, ale w moich
warunkach (garaz nieogrzewany) wystarczaly 2h przy czym, zalaczanie/wylaczanie realizowane
jest czasdwka w uktadzie najpierw 1h grzania, Sminut przerwy, 0,5h grzania i znéw Smin. przerwy i
0,5h grzania na koniec. Pytacie po co przerwa?

Tak dla jaj :)

Poza szybszym nagrzaniem silnika, jest zauwazalny spadek zuzycia paliwa i1 szybszy start
pracy uktadu hybrydy.
Samo zuzycie to mniej okoto 0,5 — 0,7litra/100km. Niewiele, ale nie o to tu chodzi.

Dla mnie najistotniejsze jest szybkie nagrzanie silnika, a tym samym komfort grzania w kabinie.

W planach zatozenie centralki sterujacej i nagrzewnicy do kabiny. Ale to dopiero na jesien.

Pozdrawiam.



